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CAMPEONATO 2026

ASOCIACION PILOTOS
AUTOMOVILES TURISMO (APAT)

CATEGORIA: TN APAT CLASE 2y CLASE 3
ENTIDAD FISCALIZADORA: C.A.Fdela A.C.T.C

[APAT ]

@ a7 RUS’ [ROSSMASTER :;F y| @oowenpacio ATIC m Pagina 1|25



[APAT ]
-
L

~ RUS’ CROSSMASTER

R0 URUGUAY SEGUROS.

INDICE TEMATICO

Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.

1 — Cantidad de Eventos

2 —Vehiculos Admitidos

3 — Puntaje

4 — Minimo de participantes

5 — Proclamacion del Campedn

6 — Numeracion

7 — Asignacion de Boxes

8 — Licencias

9 — Verificaciones Previas

10 — Caracteristicas de los eventos

11 — Prueba final

12 — Control técnico final

13 — Combustible

14 — Neumaticos

15 — Handicap de peso

16 — Cambio de motor o tapa de cilindro
17 — Reunién de pilotos y/o concurrentes
18 — Seguridad general

19 - Sistema de informacién Gral y bandera roja
20 — Control de seguridad pasiva

21 — Sefnaleros

22 — Pruebas

23 — Camara de video interior

24 — Comunicacion Radial

25 — Reclamos de revision de maniobras
26 — Eventos promocionales

27 — Podio y Conferencia de Prensa

28 — Balance por performance

29 — Publicidad en ventanillas laterales
30 — Régimen de vueltas de motor

31 - Cddigo y Reglamento de Convivencia

@Eoowenpacio  ATIC m

~N~NNoohr~PADMWWwwW

NOTA: EL PRESENTE REGLAMENTO DEBERA SER VALIDADO POR EL ENTE FISCALIZADOR Y

APAT CON SELLO Y FIRMA EN CADA UNA DE SUS FOJAS
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CAMPEONATO ARGENTINO 2026
ASOCIACION PILOTOS AUTOMOVILES TURISMO (APAT)
CATEGORIAS TN CLASE 2 y CLASE 3
FISCALIZADO POR LA C.A.Fdela A.C.T.C

REGLAMENTO DEPORTIVO

La Asociacion Corredores Turismo Carretera (ACTC), organizara y fiscalizara el Campeonato 2026 de
las categorias TN Clase 2 y Clase 3. El Campeonato comprende las competencias que estan incluidas
en el correspondiente calendario.

Todas las partes involucradas se comprometen a aplicar, respetar y observar todas las normativas
vigentes o anexos de futura aplicacion.

El presente Reglamento de Campeonato entra en vigencia el 1 de enero de 2026 y reemplaza a todo
otro Reglamento de TN emitido con anterioridad.

Art. 1- CANTIDAD DE EVENT

El Campeonato esta compuesto por doce (12) Pruebas Finales incluidas en el Calendario Deportivo
publicado por la ACTC. En caso que alguna de las pruebas programadas resultara de imposible
realizacion, comprobada por la ACTC, este nimero podréa ser reducido hasta un minimo de (8) Pruebas
Finales puntuables.

Se podran organizar hasta seis Eventos Especiales, que deberan ser solicitados al Ente Fiscalizador
y convenientemente anunciada con no menos de treinta dias de anticipacion.

Art. 2- VEHICULOS ADMITIDOS

Todos los vehiculos que se hallen en un todo encuadrado en la Reglamentacién Técnica de la
Categoria TN en sus clases 2 y 3. En las ultimas cinco fechas del Campeonato, los pilotos que ocupen
las doce primeras posiciones del Campeonato 2026, no podran cambiar ni de marca ni de modelo de
vehiculo hasta el final del certamen. Aquellos casos no previstos en este articulo, deberan ser
consultados formalmente ante la Comision Directiva para su resolucion.

Art. 3- PUNTAJE

Se asignara la siguiente escala de puntaje de acuerdo a las siguientes pruebas para ambas clases.
Para que un piloto pueda sumar los puntos, deberd completar el 75% como minimo del recorrido total,
tanto en series como en finales.

Pole Position (ambas clases): Quien logre el mejor tiempo al cabo de la prueba de clasificacién, sumara
un total de tres puntos
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SERIES
POS|1|12|3|4|5]|6]|7]8]9
PTS|9]18]|7]6]5]4]3]2]1

PRUEBA FINAL

POS|1|/2 | 3]4|5|6|7]8]9(10|11/1213|14|15|16 1718|1920

PTS|30/26 |23 |121|19]17]15]13|12]11 10| 9 |8 | 7|6 |5 [|4]3]2]1

En el caso de disputarse una carrera especial de larga duracion (distancia superior a 100 km), al
puntaje previsto para las competencias finales, se les agregard un 50% mas de puntos.

Cuando se realice una carrera clasificatoria y una final o dos finales en un evento especial, se podra
dividir el puntaje entre ambas carreras. Para estos casos se confeccionara un RPP, en cual se detallara
la escala de puntos, como asi también todas las condiciones del evento.

En la dltima competencia del campeonato, se otorgara un 50% mas de puntaje en clasificacion, serie
y prueba final de acuerdo a la siguiente escala:

CLASIFICACION: 4,50 PTS

SERIES

POS| 1 | 2| 3
PTS |13,5]12]105| 9 |7,5] 6 [45] 3.]1,5

I
(6)]
(o]
~
(0]
(o]

PRUEBA FINAL

POS |1 ]| 2 S 4 |5 6 7181911011 |12 |13 |14 ]|15 |16 |17 )18 |19 | 20

PTS [45]| 39 [34,5|31,5|28,5|25,5|22,5|19,5| 18 [16,5| 15 |13,5] 12 |105| 9 |75 6 [45]| 3 |15

Art. 4 — MINIMO DE PARTICIPANTES

Para que una prueba otorgue puntaje para el Campeonato, en la Prueba Final deberan largar una
cantidad minima de diez (10) automaviles por clase.

Art. 5 — PROCLAMACION DEL CAMPEON

Sera proclamado Campe6én aquel piloto que sume la mayor cantidad de puntos, entre quienes hayan
ganado al menos una prueba final. En caso de empate en puntos, desempatara a su favor quien tenga
mayor cantidad de resultados en pruebas finales (primer puesto, segundo puesto, tercer puesto, etc),
hasta lograr un desempate que permita proclamar al Campedn.

Art. 6 = NUMERACION

Durante todas las competencias automovilisticas los vehiculos participantes deberan llevar en los
lugares establecidos el niumero identificatorio que al piloto le haya asignado el ente fiscalizador. Se
consultara al piloto que haya obtenido el Nro. 13 en la temporada 2025 si desea utilizarlo; caso
contrario no se otorgara dicho nimero. La numeracion a elegir no puede exceder el Nro. 260.
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Todo piloto que no quisiera el numero que le corresponde por puntaje de campeonato deberd,
mediante nota a APAT, renunciar al mismo y solicitar el niUmero que quisiera usar durante la temporada
2026, fijdndose como fecha limite para dicho pedido 20 dias antes de su primera participacion, caso
contrario quedara con el numero que le correspondiera por posicion de campeonato de la temporada
anterior. El nimero al cual renuncia no sera otorgado a ningun otro solicitante.

Los numeros identificatorios del automovil se colocaran lateralmente a la altura de las
ventanillas traseras (ambos lados), pintados en fondo negro y numeros amarillos o blancos,
con un trazo minimo de 4 cm de ancho, entre 22 y 30 cm de alturay hasta 40 cm de ancho total
(formato Arial). Debajo del namero identificatorio, sobre el mismo fondo de dichas ventanillas,
deberd colocarse unicamente el apellido del piloto en letra imprenta mayuscula en colores
amarillo o blanco.

Se deberd mantener la linea horizontal y la altura de los mismos cuando sean numeros de dos
0 mas cifras. En el techo es obligatorio tener la numeracion correspondiente, de libre disefio.

En la 6ptica delantera derecha debera colocarse un circulo de color negro o blanco, de 90mm
de didmetro minimo y en su.interior ird-el numero correspondiente en color inverso al del
circulo.

En el parante izquierdo y derecho debera estar debidamente.identificado el nombre y apellido
del piloto, como asi también el grupo sanguineo, con caracteres de 4 cm de altura. No se
admitira el mismo en el acrilico lateral.

Sobre el parabrisas del lado derecho se debera colocar el apellido del piloto y la clase a la cual
corresponde con las siguientes caracteristicas:

TIPOGRAFIA: ARIAL BLACK-MAYUSCULA - 6CM (TAMNANO 237) — COLOR BLANCO
TIPOGRAFIA: ARIAL BLACK-MAYUSCULA-6CM (TAMANO 237)

6-1 RANKING OFICIAL

En el caso que por razones de fuerza mayor no se pudieran realizar las Pruebas de Clasificacion la
grilla de las Series Clasificatorias y/o de las Pruebas Final, se conformaré con el Ranking establecido
al momento de la carrera.

Para la primera carrera del campeonato 2026 sera segun el orden del Campeonato Oficial 2025

A partir de la segunda competencia, el ordenamiento se establecera conforme las posiciones del
Campeonato 2026 de la Categoria. -

Los Pilotos sin puntos seran sorteados entre si y ubicados a continuaciéon del dltimo ordenado por
Ranking.

Art. 7- ASIGNACION DE BOXES

La asignacion de boxes estara a cargo de la Asociacion Pilotos Automéviles Turismo (APAT)
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Art. 8 - LICENCIAS

Para tener derecho a recibir puntos para el Campeonato, los Pilotos deberan poseer Licencia Deportiva
y Medica Nacional otorgada por la Comision Asesora y Fiscalizadora (CAF) de la Asociacion
Corredores Turismo Carretera (ACTC), para la categoria TN Clase 2 y Clase 3. La misma se
gestionard a través del sistema C.U.R.V.A (Circuito Unico de Registro y Validacion
Administrativa de la ACTC) ingresando al siguiente link: https://curva.actc.org.ar/login

8.1 - DEBUTANTES

Todo participante que aspire debutar en la Clase 3 debera remitir sus Antecedentes Deportivos
Automovilisticos, ala ACTC y a APAT. Los mismos serdn analizados y se determinara su ingreso o no
a la misma. Aquellos pilotos que compiten en Clase 2 y deseen ascender a Clase 3, deberan acreditar
un minimo de doce competencias disputadas.

8.2 - INSCRIPCIONES

En cada competencia los concurrentes deberan formalizar su inscripcion, en el horario y lugar asignado
en el RPP.

Las inscripciones efectuadas en estas condiciones se perfeccionaran mediante la firma del formulario
oficial en oportunidad de la asistencia del inscripto a la verificacion previa a la competencia, no se
admitira inscripciones colectivas, es decir mas de un vehiculo por formulario de inscripcion. El cierre
de inscripciones en todos los casos sera dos dias antes de la prueba final, en el club organizador en
el horario previsto que este fije en el RPP.

El importe administrativo para los no socios de la Asociacion de Pilotos Automadviles Turismo sera de
un millén seiscientos cincuenta mil pesos ($ 1.650.000) para los pilotos de Clase 2, y un millon
quinientos setecientos mil pesos ($ 1.700.000) para los pilotos de Clase 3. Este importe lo abonaran
aquellos pilotos que disputen su primera carrera en la categoria, o que no hayan competido en las tres
dltimas carreras.

El importe administrativo para los socios de la Asociacion de Pilotos Automdviles Turismo sera de un
millén ciento cincuenta mil pesos ($ 1.150.000) para los pilotos de Clase 2 por carrera, y un millon
doscientos mil pesos ($ 1.200.000) para los pilotos de Clase 3 por carrera.

8.3 - INSCRIPCION PILOTOS SUPLENTES Y CAMBIO DE CONDUCTOR INSCRIPTO

Si un mismo Concurrente, inscribiera dos 0 mas autos idénticos de una misma Marca, Modelo y Tipo,
en una competencia, podra a su vez inscribir, indistintamente a sus pilotos, en calidad de Titular y
Suplente en tales autos, a fin de tomar parte en las Pruebas de Entrenamientos Oficiales y/o
Clasificacion, quedando sujetos los vehiculos utilizados a las Verificaciones Técnicas y disposiciones
del reglamento de Parque Cerrado.- Luego de la Clasificacion, si el Concurrente desea efectuar el
cambio de autos entre sus pilotos, lo deberd informar a los Comisarios Deportivos dentro de los 30
minutos posteriores a la finalizacién de dicha Prueba. Dicho cambio solo procedera, antes de las Series
o Prueba Final y se debera efectuar en el sector de boxes antes de salir a pista. EI Concurrente debera
tener en cuenta que, al realizarse el cambio, debera adecuar sus autos con los nimeros de los pilotos
gue correspondan, sus neumaticos y todo elemento técnico personalizado que corresponda.
Asimismo, los autos tendran una penalizacion correspondiente al retiro de sus tiempos de clasificacion,
debiendo largar la Serie o la Final en la ultima posicion de grilla. En caso de haber penalidades por
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cambio de motor se deberan aplicar correspondientes de acuerdo a los reglamentos de campeonato.

Art. 9 — VERIFICACIONES PREVIAS

Las verificaciones administrativas (licencias e inscripciones de los Pilotos y Concurrentes) y técnica
(revision de los vehiculos) se realizaran salvo excepciones autorizadas expresamente por la CAF de
la ACTC, el dia del inicio de las Pruebas Oficiales en el horario y lugar que se determine dentro del
escenario donde se disputen las pruebas conforme a lo indicado en el R.P.P.

Todo Participante que tenga pendiente el pago de multas aplicadas con anterioridad no podra realizar
el tramite administrativo hasta tanto no regularice su situacién, siendo solidario el Piloto con su
Concurrente con la responsabilidad del pago de las mismas.

A los efectos de proceder al pesaje dentro del horario de verificacion, el Piloto debera estar a
disposicién de los Comisarios Técnicos con su equipamiento de competicién reglamentario.

Los numeros de competicién deberan estar ubicados en los autos durante la Verificacion Técnica, de
acuerdo al Articulo Nro. 6 del Reglamento de Campeonato vigente. EI no cumplimiento de estas
disposiciones implicara la aplicacién de las sanciones correspondientes.

9.1 - PASAPORTE TECNICO

Cada Concurrente debera empadronar su automaovil de competicion y recibira de la Comision Técnica,
en su primera carrera un Pasaporte Técnico, el cual obligatoriamente debera ser presentado en cada
Verificacion Técnica Previa o cuando le sea requerido. Sera responsable sobre la falta del mismo,
ausencia de algunas de sus hojas componentes o cualquier enmienda no autorizada. Asimismo,
recibira la Cédula identificadora del auto empadronado.

Art.- 10 — CARACTERISTICAS DE LOS EVENTOS

Estas se desarrollaran segun los horarios establecidos en el R.P.P., siendo para ambas clases de la
siguiente forma: Entrenamientos, Clasificacion, Series y Final. -

10.1 - ENTRENAMIENTOS

Para el desarrollo de esta actividad en pista el circuito sera habilitado con todos los operativos de
seguridad y sanidad aprobados por la ACTC. en los horarios establecidos en el Reglamento Particular
de la Prueba.

Los participantes regularmente inscriptos seran divididos en dos 0 mas grupos, pudiendo los mismos
intervenir en los que fueron asignados.

De realizarse grupos, estos seran de acuerdo a la siguiente forma

Primera competencia del Campeonato 2026, se formaran dos o mas grupos en partes iguales, de
acuerdo a las posiciones finales del Campeonato 2025. Para el resto de las competencias, los grupos
se conformaran de acuerdo al presente campeonato. Los grupos se irdn rotando en todas las
competencias. Quienes estén empatados serdn ordenados de acuerdo al Ranking actual. Los que no
tengan puntos, por orden numérico.
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Si un equipo tuviera dos o mas Pilotos en un mismo grupo y requiere su cambio, el titular del mismo
debera solicitarlo por escrito a los Comisarios Deportivos actuantes, esta maodificacion sera para el
resto del afio, solamente se cambiara para el entrenamiento debiendo clasificar de acuerdo al ranking
actual

En forma excepcional los Comisarios Deportivos podran compensar la integraciéon de los grupos, a los
efectos de equilibrar convenientemente aquellos.

En caso de interrupcién de una prueba de entrenamiento en la cual se hubiera cumplido el 80 % del
total estipulado, estas podran ser dadas por cumplidas segun lo establezcan los Comisarios
Deportivos.

En caso de una o més tandas hubiesen sido interrumpidas, no se aceptaran reclamos en cuanto a los
posibles efectos producidos por las interrupciones.

En caso de producirse una detencién de cualquiera de estas tandas con Bandera Roja, el tiempo
maximo de las mismas sera incrementado en cinco (5) minutos, quedando ello a criterio del
comisariato deportivo.

En caso de detencion con Bandera Roja, los autos podran ser empujados o asistidos para sacarlos de
una posicion peligrosa, siguiendo las directivas de los Comisarios de Pista y podran continuar con el
entrenamiento.

10.2- CLASIFICACIONES

En la vispera de la Prueba Final se realizaran las tandas de clasificaciébn segun los horarios
establecidos en el Reglamento Particular de la Prueba. La conformacion de los Grupos sera segun lo
estipulado en el Articulo 10.1 del Reglamento de Campeonato, pudiendo los participantes solo
intervenir en el Grupo que le fuera asignado, no siendo aceptado ningun caso el cambio de grupo.

Si él nimero de participantes fuese elevado y/o perimetro del circuito reducido, los Comisarios
Deportivos, podran disponer la realizacion de mas Grupos Clasificatorios. Entre la finalizacién del
Entrenamiento de una tanda y la Clasificacion de la misma debe mediar un lapso no inferior a cuarenta
y cinco (45) minutos.

Las tandas de Clasificacion tendran una duracién minima de diez (10) minutos desde la apertura de
boxes. Cumplido el tiempo se bajara la Bandera de Cuadros al pasar por la linea de llegada, a todos
los participantes que estén en pista. Quien entre a Boxes y no ingrese al Parque Cerrado durante el
desarrollo de las tandas de clasificacion se le procedera a anular los tiempos de clasificacion.

En caso de haber sido observado técnicamente un automovil luego de las Pruebas de Clasificacion o
de las Series Clasificatorias, 0 que un participante hubiese incurrido en alguna falta que, a juicio de los
Comisarios Deportivos no le corresponda su exclusiéon definitiva de la competencia, éstos podran
disponer su exclusion parcial del evento, con la anulacion de sus tiempos de Clasificacion de esa
Tanda y de la anterior o posterior si las hubiere, o del Tiempo y Vueltas de las Series Clasificatorias
en que tomo parte, pudiendo largar en el Gltimo puesto de la grilla solamente en el caso que el nimero
de autos admitidos por el circuito lo permitiera. Esta sancién sera inapelable.

Si por algun motivo los Comisarios Deportivos dan la orden de ingresar algun vehiculo, a este se le
mostrara Bandera Negra, dicho participante debera ingresar al Parque Cerrado Gnicamente dando por
finalizada su clasificacion.
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Todo aquel participante que complique el hormal desempefio de sus rivales en la tanda clasificatoria
sera penalizado con la quita de su mejor vuelta clasificatoria.

Los tiempos obtenidos por cada participante para su mejor vuelta determinard la composicién y el
ordenamiento de la Grilla de Series Clasificatorias. En caso de empate el mejor tiempo le sera otorgado
a quien lo realice primero en tiempo neto de cada grupo. A tal efecto se ordenaran los mejores tiempos
obtenidos por los competidores habilitados al término de la Clasificacion, de menor a mayor,
generandose de este modo el ordenamiento de la largada y la integracion del Grilla de Partida de las
Series Clasificatorias. Quién no clasificare podra participar en las Series Clasificatorias, siendo incluido
en esta, a continuacién de los que cumplieron con la Clasificacion siempre que no supere la cantidad
de autos establecidos.

Si por causa de fuerza mayor, que imposibilite la realizacion de las tandas de Clasificacion, para el
Orden de Largada sera utilizado el Ranking establecido en el Articulo 6.1 del Reglamento de
Campeonato.

Los puntos correspondientes a la tanda clasificatoria los sumara quien logre el mejor tiempo,
independientemente de cualquier sancién de indole deportiva. En caso que sea sancionado el poleman
en la verificacion técnica, éste perdera el derecho a sumar los puntos previstos en los términos del
Articulo Nro. 3 (Puntaje), del presente Reglamento, y sumard los puntos quien se ordene
inmediatamente detras, toda vez que haya sido confirmada la clasificacion.

CONDUCCION DURANTE LA TANDA DE CLASIFICACION

Queda terminantemente prohibido detenerse en cualquier sector de la pista, durante la tanda
clasificatoria, salvo aquellos casos de problemas mecanicos comprobables por los Comisarios
Técnicos una vez finalizada la tanda, manteniendo una velocidad constante no inferior a 120
kilometros.

La sancion a aplicar para aquel piloto que no cumpla lo anteriormente descripto, sera el retiro del mejor
registro clasificatorio. Los comisarios deportivos podran decidir el retiro de todos los tiempos
clasificatorios, cuando determinen, de acuerdo a su criterio, que la infraccion cometida es grave.

Los autos deben permanecer estacionados adentro de su box o a 45° delante del mismo box hasta
que el piloto decida comenzar con su clasificacion. Los autos ubicados en el sector trasero de la calle
de boxes podran ubicarse delante de un box cuyo vehiculo no participe de la tanda de clasificacién. Al
momento de salir del box o garaje a clasificacion, los pilotos no podran detener su marcha en la calle
de boxes. En caso que un vehiculo transite la recta principal, se cerrara la salida de la calle de boxes
hasta tanto quien se encuentre en pista supere la salida a pista.

10.3 — INTERRUPCION DE UNA CLASIFICACION
A partir del momento en que se muestre la Bandera Roja finalizara la toma de tiempos.

Si una tanda de clasificacion fuese interrumpida por fuerza mayor, esta continuara por el tiempo que
falte para completar el total establecido de acuerdo al R.P.P. tan pronto como los Comisarios
Deportivos y el Director de Carrera lo determinen.

El tiempo que reste para la finalizacion de una Tanda Clasificatoria que se haya interrumpido con
Bandera Roja, tendra el reinicio del cronometraje cuando el primer auto se aproxime a la Direccién de
la Prueba. (50 mts aproximadamente).
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El automovil que llegue por sus propios medios y sin recibir ayuda de terceros al lugar de Bandera
Roja (Direccién de la Prueba) podra continuar con la Prueba de Clasificacion. No pudiendo hacerlo
aquel automovil que habiendo llegado por sus propios medios hubiese sido retirado de un lugar
peligroso con ayuda de terceros (Leca, tierra arada, cama de arena, etc.) o haya producido la
interrupcion (Bandera Roja) de dicha clasificacion. Durante la interrupcién, al vehiculo que ingrese a
boxes se le anularan todos los tiempos de clasificacion, de ingresar deberé hacerlo al Parque Cerrado.

Si al interrumpir las pruebas se hubiese cumplido el 80 % del total del tiempo estipulado, estas podran
ser dada por cumplidas segun lo establezcan los Comisarios Deportivos, lo cual no las transformaran
en atipicas. En caso que una o mas Tandas hubiesen sido interrumpidas, no se aceptaran reclamos
en cuanto a los posibles efectos producidos por las interrupciones.

10.4 - PRUEBAS ATIPICAS
Se consideraran a las tres series como anormales o atipicas
10.5 - LARGADA CON PISTA HUMEDA

Cuando el Comisario Deportivo y el Director de Carrera determinen que la largada es con Pista
Humeda, el procedimiento sera el establecido en el presente Articulo.

El tipo de neumaticos a utilizar quedara a eleccién de cada Piloto dentro de lo establecido en este
Reglamento de Campeonato sobre el uso del mismo.

A partir del momento que la bandera verde sea exhibida, se inicia el primer giro previo con Pace Car.
En las pruebas finales, al cruzar la linea de sentencia por primera vez frente a la Torre de Control
comenzara el descuento de tiempo y vueltas.

Cuando estén por cumplir la segunda vuelta, el Pace Car se retirara de la pista en el sector
predeterminado. Los autos deberan circular encolumnados hasta la linea de relanzamiento en donde
sera sefalizado el lanzamiento de la carrera con Bandera Verde. A partir de ese lugar podran iniciarse
las maniobras de sobrepaso. Esta estrictamente prohibido intentar maniobras de sobrepaso o
adelantarse antes de pasar la bandera verde.

Durante el transcurso de las vueltas indicadas precedentemente, para el caso de pérdida de
posiciones, rige la misma reglamentacion que para la Vuelta Previa de una largada normal.

En las series comenzara el descuento de tiempo y vueltas en el relanzamiento. Los autos continuaran
alineados detras del Pace Car como reconocimiento de pista debiendo mantener sus posiciones.

El adelantamiento sera penalizado segun lo reglamentado en la intervencién del Pace Car.
Para las Series Clasificatorias el procedimiento se reducira a una sola vuelta previa.

El presente Articulo rige para las Series como asi también para la Prueba Final.
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10.6 - SERIES CLASIFICATORIAS

Entre la finalizacion de la Gltima tanda de clasificacion y la primera Serie debe haber un lapso no inferior
a cuarenta y cinco (45) minutos.

En caso de que la cantidad de autos inscriptos y habilitados para participar en el evento sea igual 0 no
supere la cantidad de 30 autos en la clase, se disputaran dos series clasificatorias.

Para ambas clases estas tendran un recorrido de cinco (5) vueltas cronometradas cada una, el puntaje
sera el correspondiente segun el Art.3 del presente Reglamento. El cronometraje abrir4 el reloj de
tiempo neto toda vez que el primer piloto cruce la linea de sentencia luego de largada la serie. Desde
alli, se cronometraran un total de cinco vueltas hasta la caida de |la bandera a cuadros

El o los Automoviles que no participen de las series clasificatorias podran largar la prueba Final siempre
que la cantidad de autos habilitados no superen lo permitido por la ACTC, si hubiese mas de un
automovil se sortearan los mismos. El sistema de largada y procedimiento sera segun el Articulo Nro.
11 del presente reglamento.

PRESCRIPCIONES PARA PISTA

Cada patrticipante podra intervenir solamente en la Serie que le corresponde, no autorizadndose por
ningun motivo el cambio de Serie.

El piloto que obtenga la primera posicién de largada, en las Series Clasificatorias como en la Final,
esta autorizado a elegir su posicién en la primera fila (lado derecho o izquierdo), debiendo ejercer su
derecho a eleccién en los treinta (30) minutos siguientes a la publicacion de los tiempos definitivos.
Unicamente en caso que ello ocurra, quienes larguen en la primera posicion de la segunda y tercera
serie podran realizar el mismo cambio, en el mismo tiempo establecido.

Para la confeccion de la grilla de partida de la prueba final, a partir del primer auto se invertiran todas
las posiciones de la grilla. Se considerara a las tres (3) series clasificatorias como Anormales o
Atipicas. Se colocara el mejor tiempo de las series disputadas en el lugar de privilegio y asi
sucesivamente se ird integrando la grilla con los mejores tiempos respetando la posicién de cada serie.
Es decir: el 1*, 2* y 3* mejor tiempo de las series, luego el 1*, 2* y 3* mejor tiempo de los clasificados
segundos en cada serie, posteriormente el 1*, 2* y 3* mejor tiempo de los clasificados terceros y asi
sucesivamente con todos los pilotos que cumplieron con la totalidad de las vueltas estipuladas para
cada serie.

Luego se ordenaran los pilotos que cumplieron una (1) vuelta menos, ordenados por posicién y mejores
tiempos obtenidos, posteriormente aquellos con dos vueltas menos ordenados de idéntica forma y asi
gradualmente, hasta completar el cupo de vehiculos determinados en el organigrama para la prueba
final. A igualdad de tiempo total en las series, se ordenard a los pilotos por el nimero de la serie
integrada.

Si se detiene una Serie con Bandera Roja se procedera de la siguiente forma: Menos de dos (2)
vueltas: Grilla original y cinco (5) vueltas de carrera.

Dos (2) vueltas: Se divide en dos partes, con la grilla que finalizaron la primera parte dos (2) vueltas)
es el ordenamiento para largar la segunda parte con las tres (3) vueltas restantes, la clasificacion es
por suma de tiempos.
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Tres (3) vueltas: idem anterior y se completan las dos (2) vueltas restantes.

Durante el desarrollo de las Series Clasificatoria no sera de aplicacion el sistema de Penalizacion
Boxes, siendo reemplazado por el Recargo de Tiempo que se aplicara al final de cada Serie, sin
perjuicio de la aplicacidn de cualquier otra sancibn mayor que a juicio de los Comisarios Deportivos.

Para las Series Clasificatorias, el tiempo de apertura de boxes, para que los automdviles se dirijan a
la grilla, sera de cinco (5) minutos, y para la prueba final, el tiempo de apertura de boxes, para que los
automaoviles se dirijan a la grilla, sera de ocho (8) minutos. En ambos casos se permite el paso de los
vehiculos por la calle de boxes dentro del tiempo establecido.

PROCEDIMIENTO DE PARTIDA

Una vez transcurrido el tiempo de apertura de boxes y se haya constituido la grilla completa, en series
y final, se mostrara el cartel “uno para cinco”, cuya lectura sera 1/5, el cual avisara que falta un minuto
para colocarse el cartel de cinco. Con dicho cartel, quienes estén en la grilla deberan desalojarla
(auxiliares y promotoras), y no podran tocarse los autos. Posteriormente se indicara el cartel de 3, el
cartel de 1; y se colocard la bandera verde para iniciar la vuelta previa. Luego, continuard el
procedimiento de partida conforme indica la reglamentacién vigente. Est4 prohibido ir a la grilla con
cualquier vehiculo impulsado por cualquier tipo de motor.

10.7 - ORDEN DE PRIORIDAD
Para las tres (3) ultimas competencias del Campeonato se conformara una lista de Pilotos Prioritarios,
que estard integrada por los cinco (5) primeros que encabezan el ranking de la categoria hasta el

momento de la realizacién de la carrera en disputa,

El Piloto Prioritario que fuese sancionado en el Evento tanto deportivamente como técnicamente pierde
el derecho de ser Prioritario.

Tales Pilotos tendran derecho a tomar parte de la Prueba Final. Estos ocuparan, en la Grilla de Partida,
el o los ultimos puestos anteriores a los ocupados por los clasificados.

Queda establecido asi mismo que no se agregaran mas participantes a los permitidos por el circuito,
el o los autos a quienes los prioritarios reemplacen.

10.8 = MAXIMO DE PARTICIPANTES PARA LA PRUEBA FINAL

De acuerdo a lo indicado en el R.P.P. y aprobado por la Comisién Asesora y Fiscalizadora (CAF) de
la Asociacion Corredores Turismo Carretera (ACTC).

Art. 11- PRUEBA FINAL

La distancia a recorrer en la Prueba Final (desde apagada la luz Roja hasta el final) sera de un minimo
de cincuenta (50) Km., salvo en el caso que antes que se recorra la distancia en kilbmetros se cumplan
treinta y cinco (35) minutos de carrera, para la clase 2 y de 40 minutos de carrera para la clase 3, de
ser asi, al lider se le mostrara la Bandera de Cuadros al final de la vuelta en la que se cumpla el tiempo
maximo.

[APAT ]
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La grilla sera una formacion de autos escalonada, 1x1 separada entre 7 y 10 metros entre cada auto
y la sefial de largada sera dada por medio de luces por el largador, quien podré ser designado para
toda la temporada por la ACTC con acuerdo de la Categoria. Antes de la hora anunciada para la
largada los automéviles dejaran los boxes para cubrir una vuelta de reconocimiento.

Si en esa vuelta de reconocimiento para armar la grilla de Series o Final, un auto quedase detenido en
algun sector del circuito, podré ser asistido y remolcado hasta el sector de boxes en donde debera
reparar y largara desde dicho lugar luego de producida la largada de la prueba en cuestion. Si luego
de la asistencia en pista el auto llegara por sus propios medios a la grilla podra largar la competencia
desde la ultima posicidn de Partida. El cierre de boxes podra ser anunciado con sefial sonora, semaforo
Rojo o con Bandera Amarilla quieta. Quien no salga de boxes antes de la sefial de cierre largara desde
este sector después de la largada de la prueba (apagado seméforo rojo), una vez que pase el ultimo
competidor y cuando el Comisario de Boxes lo autorice. La aproximacion de la largada sera anunciada
mostrando el Cartel de Cinco antes de apagarse la luz.

Cualquier piloto que no pueda largar debera agitar sus brazos o abrir la puerta y luego que el resto de
los autos hayan partido, los Oficiales Deportivos autorizaran a empujar el vehiculo. Si arranca, perdera
su ubicacién en la grilla y se debera ubicar en la ultima posicion. Si no arranca, deberd ingresar a los
boxes por el lugar méas cercano pudiendo largar desde ese sector en la largada definitiva. Una vez
ingresado a la calle de boxes, recién ahi sus mecanicos podran solucionar el problema para largar
desde ese sector, segun lo establecido en el presente reglamento. Si un vehiculo aun largando la
vuelta previa correctamente, se ve imposibilitado de mantener su posicion y es superado por el ultimo
de la fila india, pero logra reiniciar su marcha por sus propios medios no podra recuperar su lugar en
la grilla debiendo largar desde la dltima posicion.

En caso de producirse una Neutralizacion con Pace Car durante alguna de las ultimas tres vueltas de
la carrera, automaticamente el maximo de las vueltas originalmente previsto sera incrementado en dos
(2) vueltas mas y no se tendra en cuenta el tempo maximo de carrera.

De no haberse solucionado el inconveniente en la pista que origino la salida del Pace Car, la carrera
se dard por finalizada al cumplirse con dichas dos (2) vueltas.

11.1 - GRILLA PRUEBA FINAL

La grilla serd una formacion de autos escalonada 1 x 1, separadas de siete (7) a diez (10) metros entre
cada auto.

La Grilla estara formada segun lo indicado en el presente Reglamento, quedaran desiertos los lugares
de los participantes que no se presenten en dicha Grilla, de ser asi la cantidad de lugares desiertos
podra ser reemplazada por los autos clasificados (30 minutos antes de la hora Oficial de largada), a
continuacién del dltimo habilitado, estos participantes se alinearan a partir del dltimo Competidor
ubicado en la Grilla.
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11.2 - PENALIZACIONES (*)

Las infracciones o transgresiones a los Reglamentos, seran pasibles de sancién segun lo establecido
por el ente fiscalizador.

Asimismo, y en caso que se cometa una infraccion de conduccion peligrosa o antideportiva durante
cualquier Pruebas Oficiales los Comisarios Deportivos podran hacerle perder al Piloto tantas
posiciones de grilla como consideren apropiadas, en la Prueba siguiente del Evento que se esté
disputando, o del Evento siguiente, esta sancidn no es apelable.

En caso de aplicarse la Penalizacion de retraso de grillas prevista en este Articulo correspondera para
el sancionado el retraso de la misma cantidad de puestos en la Clasificacion de la Prueba en donde
fue aplicada la sancién, salvo que el piloto fuera excluido.

Si la infraccién cometida, los Comisarios Deportivos, la consideren de suma gravedad, podran solicitar
al ente fiscalizador (CAF de ACTC) la quita de puntos del presente Campeonato siendo esta medida
apelable.

Ademas, se podra aplicar el siguiente Cuadro de Penalizacion

INFRACCION SERIE CLASIFICATORIA FINAL
FALSA LARGADA (*) RECARGO CUATRO | RECARGO CUATRO
PUESTOS PUESTOS
SOBREPASO CON BANDERA | RECARGO 5 SEGUNDOS | PENALIZACION BOX 0
AMARILLA O AS (Minimo) RECARGO DE TIEMPO o
PUESTOS
EXCESO DE VELOCIDAD EN | RECARGO 5 SEGUNDOS | PENALIZACION BOX o
BOXES (Minimo) RECARGO DE TIEMPO o
PUESTOS
MANIOBRA PELIGROSA RECARGO 5 SEGUNDOS | PENALIZACION BOX o
(Minimo) RECARGO DE TIEMPO o
PUESTOS
MANIOBRA ANTIDEPORTIVA | ANULACION = TIEMPOS vy | EXCLUSION
VUELTA (Minimo)

Los recargos de tiempos son sanciones minimas e inapelables en todos los casos y pueden llegar
hasta la exclusion

(*): Quedara a criterio de los Comisarios Deportivos la aplicacion de esta sancién en caso de
comprobarse, con pruebas y debidos fundamentos, la inexistencia de intencién y/o ventaja.
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OTRAS PENALIZACIONES

INCIDENTE SANCION | IMPORTE

NO CONCURRENCIA A REUNION DE PILOTOS MULTA Valor equivalente a 200 Its de
combustible super marca
SHELL

EXCESO DE VELOCIDAD EN BOXES MULTA Valor equivalente a 200 Its de
combustible super marca
SHELL

NO COLOCAR VOLANTE AL ABANDONAR EL | MULTA Valor equivalente a 200 Its de

VEHICULO combustible super marca
SHELL

NO DEVOLUCION DEL SENSOR ASIGNADO MULTA Valor equivalente a 200 Its de
combustible super marca
SHELL

EXTRAVIO DEL SENSOR MULTA VALOR REPOSICION

SALIDA DE BOXES DE MECANICOS NO | MULTA Valor equivalente a 200 Its de

AUTORIZADA combustible super SHELL

NO FUNCIONAMIENTO VIDEO CAMARA INTERIOR | MULTA Valor equivalente a 200 Its de
combustible super marca
SHELL

11.3 = ACUMULACION DE APERCIBIMIENTOS

Consiste en un llamado de atencidn que se hara en caso de infracciones denominadas leves a juicio
de los Comisarios Deportivos. Los antecedentes sobre los apercibimientos aplicados a un piloto se
computaran teniendo en cuenta los impuestos en el Campeonato 2025, sumados a los del afio en
curso.

Al acumular un total de tres apercibimientos implicara la sancion automatica a cumplir en el proximo
evento donde compita, de ser el dltimo de la clasificacion general, debiendo largar en la Gltima posicién
de la serie que le corresponda. En el caso que este piloto en las pruebas de clasificacion obtenga el
mejor tiempo clasificatorio, este no perdera el derecho de sumar los puntos que le otorga el
Reglamento Deportivo por obtener el primer puesto.

Para el caso que hubiere dos 0 mas sancionados, los mismo se ubicaran ultimos en la Clasificacion
General y el puesto de cada uno se definird de acuerdo a su posicién en el ranking. En todos los
casos, los apercibimientos son inapelables.

Art.-12- CONTROL TECNICO FINAL

Tan pronto como finalice la competencia, los automdviles seran revisados como minimo, los
clasificados Primero, Segundo y Tercero, conforme requerimiento del Departamento Técnico, para
determinar si se encuentran en condiciones reglamentarias y para constatar si el automaovil es el mismo
gue se presento a la Verificacion Técnica Previa, a largada y si hay lugar a la aplicacion de las
penalizaciones previstas en el R.D.A y/o R.P.P.
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La rotura de sellos o precintos, aun cuando no se pruebe intencionalidad, implicard en forma
automatica la exclusion. Unicamente por exclusiva determinacion de los Comisarios Deportivos, se
podra no aplicar esta sancion cuando una pieza o parte este protegida con mas de un precinto y los
Comisarios Técnicos eleven un informe constatando la imposibilidad de haber realizado una accion
dolosa. Esta resolucion en el transcurso de la competencia es inapelable.

Los Comisarios Deportivos podran por sorteo o por resolucion realizar los controles técnicos a todos
los autos que consideren, al finalizar las Clasificaciones, Series y /o Prueba Final. Luego de la misma
los Comisarios Técnicos deberan permanecer en el Circuito durante una hora después de finalizada
la verificacion técnica.

12.1 -SILENCIADOR EN BOXES y PATIO DE BOXES

Salvo cuando los autos van a salir a pista a cumplimentar cualquiera de las Pruebas Oficiales que
comprenden el Evento, en caso de encender el motor de un auto de carrera, este deberd estar
obligatoriamente provisto de un silenciador de escape y no debera superar los 85 decibeles, el control
de este elemento y su correcto funcionamiento podréa ser realizado en cualquier momento del evento
y estara a cargo de la categoria.

El no cumplimiento de esta disposicion sera sancionado por los Comisarios Deportivos con una multa
equivalente al valor de 200 litros de combustible stiper marca SHELL, a abonar a la categoria, la cual
sera duplicada por cada reincidencia producida en el Campeonato.

Art.-13- COMBUSTIBLE

El combustible a utilizar debera ser Nafta Grado 3 (atento a resolucion 1283 de SE). Cada participante
debera adquirir el combustible provisto por la categoria, en las condiciones mencionadas en el Art.
13.1 del presente reglamento.

13-1- PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y ANALISIS

El combustible serd provisto por la categoria, a cargo del piloto, siendo obligatorio para los
participantes abastecerse tunicamente del camion dispuesto en el autédromo para tal fin.

Los recipientes dispuestos para la carga de combustible deben ir al surtidor limpios, vacios y secos.
Antes del inicio de las Pruebas Oficiales le sera entregado a los Comisarios Deportivos el certificado
correspondiente a las especificaciones técnicas de su contenido y en su presencia y la de un Comisario
Técnico se cortaran los precintos y se procedera al retiro de la muestra patrén. A partir del comienzo
de las précticas oficiales en un evento se podra extraer combustible de los autos participantes en
cualquier momento. El andlisis sera realizado en el mismo escenario por personal calificado y
equipamiento aprobado para tal fin, siendo su informe valido y definitorio para la toma de decisiones.
De comprobarse la inclusion de algun aditivo o sustancia, que pudiera mejorar la performance del auto,
la pena serd la exclusion del evento. Fuera de este caso, de comprobarse la alteracion de los
parametros en relacién a la muestra patrén y que no mejore la performance, la penalizacion sera el
retiro de los tiempos por los cuales se realizé la inspeccion. El examen sera realizado por el técnico
acreditado por la CAF de la ACTC. La ACTC se reserva el derecho de efectuar analisis posteriores a
un participante por los combustibles observados, para lo cual cada auto participante al término de las
pruebas oficiales debera tener como minimo tres (3) litros del combustible utilizado. De dicho
combustible sera verificada su composicion.

Si se constatara a través de tales andlisis que un participante estuviese utilizando un combustible que
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contiene aditivos o sustancias que mejoren la performance, el caso sera derivado a la CAF de la ACTC.
Para el caso que de un vehiculo no se pudiera retirar un minimo de un (1) litro para su control, el mismo
seré excluido del evento y su caso seré enviado a la CAF de la ACTC. Si por razones de fuerza mayor
los Comisarios Deportivos tuvieran que liberar la carga, el combustible a utilizar deberéa ser Nafta Grado
3.

Si este analisis debiera hacerse por un reclamo de un concurrente realizado en tiempo y forma, el
costo del mismo serd pagado por el piloto recusado si no estuviera dentro del reglamento, o por el
recurrente si no se hubiera detectado anormalidad alguna.

En los circuitos esta totalmente prohibido el reabastecimiento, transporte o almacenamiento de
combustible para la competencia, con embudos, bidones o recipientes plasticos. El incumplimiento a
esta disposicion sera penalizado con la suma equivalente al valor de 200 litros de combustible super
marca Shell, la cual sera duplicada por cada evento posterior de un mismo campeonato en el cual no
sea respetada.

Art.-14- NEUMATICOS

Para la primera competencia en la que participe el piloto, la cantidad de neumaticos que utilizaran
seran los siguientes:

CLASE 2: Diez (10) neumaticos.
CLASE 3: Doce (12) neumaéticos.

Desde la segunda competencia en la que participe el piloto, para Clase 2 y Clase 3, la cantidad de
neumaticos que utilizaran seran un total de seis neumaticos nuevos y ocho neumaticos usados de
sorteos anteriores.

Los neumaticos usados deberan ser de la carrera anterior que hayan sido sellados por APAT.

Para la primera carrera de la presente temporada, se podran utilizar la totalidad de los nheumaticos
nuevos o sellados por cada competidor en la Ultima competencia que haya disputado en la temporada
2025.

El Comisario Técnico dispondra el control de su utilizacion a la salida del Sector de Boxes de cada
sesion oficial o en el momento o lugar que aquel considere necesario. En el sorteo de neumaticos es
obligatoria la presencia del Piloto y/o Concurrente, la no concurrencia al mismo podra ser sancionada
por los Comisarios Deportivos.

Todo aquel piloto que no tenga en su vehiculo los neuméticos correspondientes conforme
sorteo, sellado y/o resellado en cualquier actividad oficial (entrenamiento, clasificacién, serie y
final), sera excluido del evento con pase a penalidades incluido, y sanci6n posterior a criterio
de la CAF-ACTC, siendo su determinacion de caracter inapelable.

14.1 - NEUMATICOS DE LLUVIA

Es obligatorio para cada competidor, poseer un juego de neuméticos de lluvia provistos por APAT.
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14.2 — DECISION DE USO DEL TIPO DE NEUMATICOS

La eleccion del tipo de neuméticos a utilizar quedara a exclusivo criterio de los Pilotos.

14.3 - CALENTAMIENTO DE NEUMATICOS

Queda expresamente prohibido durante el desarrollo del evento, el calentamiento artificial de los
neumaticos por medio de cualquier sistema. Queda totalmente prohibido durante el desarrollo del

evento enfriar los neumaticos en la calle de boxes.

Art.-15- HANDICAP DE PESO

Definicion: Es el peso agregado al automovil, correspondiente a un determinado piloto y se aplicara de
acuerdo a las posiciones del Campeonato 2026.

Los pesos con que se aplica el Handicap, se estableceran conforme a la tabla por clases, segun se
indica a continuacién.

En caso de empate en puntos, el desempate sera a favor de aquel piloto que cuente con ventaja
deportiva, su mejor resultado en pruebas finales durante el campeonato.

VARIACION DE HANDICAP

Los pilotos cargaran peso de la siguiente forma:

CLASE 2 |CLASE 3
1° PUESTO 35 KG 40 KG
2° PUESTO 33 KG 38 KG
3° PUESTO 31 KG 36 KG
4° PUESTO 29 KG 34 KG
5° PUESTO 27 KG 32 KG
6° PUESTO 25 KG 30 KG
7° PUESTO 23 KG 28 KG
8° PUESTO 21 KG 26 KG
9° PUESTO 19 KG 24 KG
10° PUESTO| 17KG 22 KG
11° PUESTO| 15KG 20 KG
12° PUESTO| 13KG 18 KG
13° PUESTO| 11KG 16 KG
14° PUESTO 9KG 14 KG
15° PUESTO 7 KG 12 KG
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En el caso de que un Piloto cambiara de vehiculo, el handicap adquirido se trasladard al nuevo
automovil.

Los elementos de fijacion de lastre seran considerados como peso del mismo.

Es importante destacar que el Handicap aplicado sera una adicion al peso del vehiculo, debe ser
incorporado independientemente del peso que acuse el mismo.

A partir de la segunda carrerainclusive, los pilotos cargaran un lastre de cuatro kilos en Clase
2y cinco kilos en Clase 3, por cada inasistencia. En este punto, el limite de carga maxima es de
16 kilos para Clase 2, y 20 Kilos para Clase 3. La ausencia generada a consecuencia de una
suspension deportiva, o por prescripcion médica debidamente certificada y justificada, no
aplicara recargo de lastre handicap de peso.

En las fechas Nro. 10, Nro. 11y Nro. 12 del campeonato, todos los participantes competiran sin
lastre adicional en sus vehiculos.

15.1 - LASTRE CAMARA DE TV

Las camaras de TV que no fueran designadas por la categoria A.P.A.T., no seran tenidas en cuenta
como parte del peso de vehiculo para la Verificacion Técnica.

Aquel piloto que sea designado por la categoria para utilizar la camara de la television oficial, tendra
la obligacion de permitir la instalacion de la misma. En el caso que un vehiculo no tenga instalada una
camara oficial de TV debera colocar un lastre de cuatro (4) kg.

15.2 - LASTRE PARA CUMPLIR CON EL HANDICAP

Su Fijacion, ubicacion y demas consideraciones seran las establecidas segun lo indicado en el
Reglamento Técnico.

Art. 16- CAMBIO DE MOTOR o TAPA DE CILINDRO

Aquel Concurrente que decidiera cambiar el Block o Block y Tapa de Cilindros como asi también
desmontar o reemplazar Tapa de Cilindros luego de la Verificacién Previa, mantendra el derecho a
Clasificar largara las Series Clasificatorias o la Prueba Final segun corresponda, con un recargo de
acuerdo a lo siguiente:

Block o Block y tapa de cilindro: Recargara con 0,500/1000 al mejor tiempo de vuelta clasificatorio en
caso de reemplazo durante entrenamientos y clasificacion. En caso que el reemplazo sea en la serie,
debera largar la prueba final desde el ultimo lugar.

Desmontar o reemplazar Tapa de Cilindros: Recargara con 0,250/1000 al mejor tiempo de vuelta
clasificatorio en caso de reemplazo durante entrenamientos y clasificacion.

El reemplazo de motor, o el desmonte o reemplazo de tapa de cilindro, deberd ser comunicado al
Departamento Técnico de la ACTC hasta sesenta minutos después de finalizada la clasificacion.
Pasado ese tiempo, partira desde la Ultima posicion en la serie que le corresponda. Los Comisarios
Deportivos podran aplicar el recargo en tiempo establecido en el presente articulo, aun habiendo
transcurrido més de sesenta minutos, con sus debidos fundamentos.

a7 RUS’ CROSSMASTER [

.............. ) Eoouen pacio K QD Pagina 19|25




@ a7 RUS’ [ROSSMASTER

[APAT ]
-
L

, /| @oowenpacio  ATTC m c

<y

Cualquier corte o rotura de precintos debe ser autorizado por los Comisarios Deportivos caso contrario
sera sancionado segun corresponda (Articulo Nro. 12 del RC).

Art.-17- REUNION DE PILOTOS Y/O CONCURRENTES

Se dispondra la realizacion de una Reunion de Pilotos y/o Concurrentes o su representante acreditado
antes las Autoridades de la Prueba.

La inasistencia a esta reunién sera penalizada con una multa que fijaran los Comisarios Deportivos, la
cual por cada reiteracion durante el transcurso del campeonato sera duplicada, no siendo apelable y
debiendo ser abonada en el momento de su notificacion, no pudiendo participar de ninguna Prueba
hasta que no sea cumplimentado el pago.

Art-18- SEGURIDAD GENERAL

Se darén instrucciones oficiales a los pilotos mediante las sefiales estipuladas en el Articulo 15 inc. 1,
2,3,4,5,6y7 del RDA-ACTC.

A los pilotos se les prohibe conducir su auto en direccién opuesta a la carrera 0 marcha atras, a menos
que sea absolutamente necesario a fin de removerlo de una posicion peligrosa.

Cualquier piloto que tenga intencion de dejar la pista o dirigirse a su box debe sefalar su intencion de
hacerlo con suficiente anticipacion, asegurandose que puede realizar la maniobra sin peligro.

Durante las pruebas de entrenamiento, clasificacion y la carrera, los pilotos pueden usar solo la pista
y en todo momento deben observar las disposiciones del presente reglamento. Si un auto se detiene
durante una practica o carrera, debe ser retirado de la pista tan pronto como sea posible para que su
presencia no constituya un peligro u obstaculice a otros participantes.

Durante los entrenamientos, un auto podra ser empujado o0 asistido para sacarlo de una posicion
peligrosa, siguiendo las directivas de los Comisarios de Pista y podré continuar con las practicas.
Durante una Clasificacién; Series 6 Final, si el piloto no puede por sus propios medios sacar el auto
de una situacion peligrosa en forma inmediata, los Comisarios de Pista tienen la responsabilidad de
asistirlo, ubicandolo en un lugar seguro, quedando impedido de proseguir con la prueba de
clasificacion, serie o final.

Para el caso que la asistencia brindada provoque el arranque del motor, debera ingresar en forma
inmediata a boxes y quedar bajo el régimen de Parque Cerrado, caso contrario sera excluido. Si en el
momento de la salida de Boxes para armar la grilla de Series o Final, un auto quedase detenido en
algun sector del circuito, podra ser asistido y remolcado hasta el sector de boxes en donde debera
reparar y largar desde dicho lugar, luego de producida la largada de la prueba en cuestion.

Las reparaciones previstas solo pueden ser realizadas cuando el vehiculo quede posicionado en un
lugar que no implique peligro para €l y para el resto de los participantes. Un piloto que abandone un
auto debe dejarlo en punto muerto y con el volante correctamente colocado. Asimismo, si el auto se
encuentra en una posicion que implique riesgo para los demas participantes, es responsabilidad del
piloto permanecer cerca del auto detenido, en un lugar seguro y colaborar con los oficiales de pista
para movilizar el vehiculo.

Si un piloto tiene serias dificultades mecanicas durante las practicas o la carrera debe dejar la pista ni
bien sea seguro hacerlo. Quien no cumpla con esta disposicién o realice una maniobra o tenga una
actitud que implique serio peligro para el resto de los participantes, sera sancionado. Durante la
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carrera, solo se puede poner en marcha un vehiculo con el arranque, salvo en la calle de boxes o en
los momentos y lugares establecidos en el presente reglamento donde se permitira el uso de sistemas
externos.

Durante el transcurso de las distintas pruebas los integrantes de los equipos no pueden salir del limite
de los boxes para prestar ningun tipo de atencion o ayuda a su piloto, salvo que sean autorizados por
el Director de Carrera o por los Comisarios Deportivos. Los limites de los boxes estan comprendidos
por la zona entre las lineas de control de velocidad inicial y salida de ese sector.

Los pilotos que participen en las practicas y en la carrera DEBERAN LLEVAR EN TODO MOMENTO
los buzos; protectores de cuello; cascos especificados; capuchas; ropa interior; guantes; botas y los
cinturones colocados. Si un piloto se ve involucrado en un accidente o incidente no debera abandonar
el autédromo sin el consentimiento de los Comisarios Deportivos.

Se prohibe empujar el auto a lo largo de la pista o hacerlo cruzar asi la linea de llegada, lo que
determinard su exclusién. En caso de lluvia el faro posterior debe estar encendido, mientras circulen
con pista humeda. En la Prueba Final, antes de salir de boxes un auto podra ser detenido por los
Comisarios Técnicos si no tiene encendida la luz de lluvia para que la repare en su box. No se
impondran sanciones en el caso que el faro no encienda durante la carrera, ni habra necesidad de
detener el auto.

El Concurrente de cada auto o equipo durante el transcurso de las pruebas de entrenamiento,
clasificacion, series y final sera responsable de mantener despejada la calle de boxes en el area
delimitada por la proyeccion de los laterales de su box, desde el frente del mismo hasta la isla de
sefaleros, incluida ésta.

El Director de Carrera o el Director de la Prueba podran exigir que un piloto pase por un examen
médico en cualquier momento del evento.

El incumplimiento de las disposiciones del RDA o del presente Reglamento Deportivo, referidas a la
disciplina general de seguridad puede significar la exclusién de la prueba del auto y del piloto
involucrado.

Art.-19- SISTEMA DE INFORMACION DE PACE CAR Y BANDERA ROJA

Es Obligatorio el uso del sistema electrénico de informacion al Piloto del ingreso del Auto de Seguridad,
y/o sefializacion de Bandera Roja. Con tal fin deberan usarse cables antiparasitarios y bujias resistivas.
El sistema homologado por APAT es el siguiente: Marca Lisso

UBICACION DEL TRANSPONDER EN EL AUTO DE CARRERA

Su ubicacién sera en cualquiera de los pasarruedas traseros, del lado externo, con su correspondiente
porta sensor.

Art.-20 - CONTROL DE SEGURIDAD PASIVA

Los controles de estos items los realizaran los Comisarios Técnicos en la Verificacion Previa a la
competencia o en cualquier momento de la misma. Estos verificaran que los elementos tales como
CASCO, PROTECTOR CERVICAL, GUANTES, BUTACAS, REDES DE PROTECCION, BOTAS,
CAPUCHAS, ETC. Cumplan con las homologaciones y sus respectivos vencimientos. El
incumplimiento de los requisitos de Seguridad Pasiva puede provocar la Exclusién del Evento del auto
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y el Piloto.

Art-21- SENALEROS

Durante todo el evento, el paredén de la isla de cronometraje debera estar vacio. Solamente se
permitira para engrillar 1 (uno) sefialero por auto y una vez realizado esto, obligatoriamente, deberan
abandonar el lugar.

Art.-22- PRUEBAS

Las pruebas seran libres hasta que el piloto participe por primera vez en una competencia del presente
campeonato. A partir de ese momento, cada piloto podra realizar tres (3) pruebas, en el circuito elegido
por su equipo, debiendo informar via e-mail a prensa@apat.org.ar con 24 horas de antelacion.

Pruebas: Se consideran como tales a las que se realizan en un dia.

En su primera competencia, todo equipo informard a APAT el Unico circuito a utilizar para dichas
pruebas. APAT definira el circuito de pruebas de aquellos equipos que, con posterioridad a su primera
participacién, no lo hayan informado.

La categoria analizara los pedidos de pruebas en el kilbmetro. Las mismas se deberan solicitar via e-
mail a prensa@apat.org.ar con 48 horas de anticipacion.

En caso se realice un evento especial con dos pilotos, a fin de favorecer las pruebas de los pilotos
invitados que participaran durante la temporada, se agregara una prueba a las dispuestas
anteriormente, completando un total de cuatro ensayos. Dicha prueba podré realizarla Gnicamente el
piloto invitado, en el circuito de pruebas designado por el equipo de competicién previamente o en un
escenario a determinar por la CD.

Cualquier situacion que se presente y no esté contemplada en este reglamento, debera ser
comunicada a APAT para que sea evaluada por la Comision Directiva.

Toda transgresion al presente articulo serd sancionada con el equivalente al valor de 200 litros de
combustible super marca SHELL de multa, y ademas no podra participar en la siguiente competencia.

La categoria podra disponer la colocacién de un sistema de seguimiento satelital en todos los vehiculos
de competicion, a los efectos de verificar en tiempo real el cumplimiento de este articulo.

Art. 23- CAMARA DE VIDEO INTERIOR

Todos los pilotos, deberan disponer de dos camaras de video oficial de uso obligatorio, la cual estara
a disposicion de los Comisarios Deportivos y/o APAT en forma exclusiva, pudiendo ser requerida en
cualquier momento del evento.

Una camara deberd ubicarse frente al parabrisas y la restante debera ubicarse frente a la luneta
trasera, en ambos casos, a 15 centimetros respecto al elemento de referencia (parabrisas y luneta).

El Concurrente de cada auto sera responsable de la puesta en funcionamiento de la cAmara antes de
cada salida a pista, para cada salida a pista del vehiculo. (Entrenamientos - Clasificacion — Series -
Prueba Final).
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Queda prohibida la extraccién de las tarjetas de memoria de las grabadoras de dichas camaras por
cualquier motivo. Los comisarios deportivos o los oficiales actuantes son los Unicos autorizados
en solicitar al piloto o equipo las camaras. Ante la solicitud, deberan responder inmediatamente
en la entrega de las mismas. Los pilotos no podran realizar una denuncia ante el ente
fiscalizador presentando como prueba la camara de otro piloto. En caso que ello ocurra, el
piloto que cede su camara sin autorizacion de las autoridades deportivas, sera sancionado.

Seran de aplicacion las sanciones previstas en el presente reglamento, pudiendo llegar hasta la
exclusion del auto participante en caso de observarse alguna irregularidad atribuible al equipo.

Las grabaciones de dichas camaras, y las que sean empleadas como propias por APAT que estén
afectadas al andlisis de una maniobra no podran ser utilizadas para fines promocionales, periodisticos
ni publicadas en redes sociales

Art. 24- COMUNICACION RADIAL

Es obligatorio el sistema de comunicacion radial de los pilotos con los Comisarios Deportivos. La
comunicacion sera provista por la empresa BRAVATEC, a cargo del piloto. La no contratacion del
servicio, implicara la sancién equivalente al valor de 200 litros de combustible siper marca SHELL.

Art. 25 - RECLAMOS DE REVISION DE MANIOBRAS HACIA LOS COMISARIOS DEPORTIVOS.

Solo el piloto y/o el concurrente de un vehiculo, podra dentro de los plazos establecidos, por el R.D.A.
a formular un reclamo ante las autoridades de la competencia. Todo reclamo de indole deportiva
dirigido hacia los Comisarios Deportivos, deberd efectuarse por escrito, mediante la planilla
confeccionada para tal fin, acompanado de la captura del momento objeto de analisis. EI mismo, en
todos los casos debera ir acompafiado del arancel fijado anualmente por el ente fiscalizador; dicho
arancel serd reintegrado en aquellos casos en donde el comisario deportivo haga lugar al reclamo
presentado. Queda prohibida la presencia de toda persona allegada al equipo, o al piloto en las
adyacencias del mévil de la ACTC., como asi también en otros sectores en donde desarrollen su
sancion, a los licenciados piloto y/o concurrente.

Art. 26 - EVENTOS PROMOCIONALES

Aquel piloto que fuera convocado por la categoria para participar en algun evento promocional y/o
produccién que responda a la difusion y promocién de las actividades de la categoria debera concurrir
obligatoriamente. El incumplimiento de lo anteriormente expuesto ocasionard una sancion equivalente
al valor de 200 litros de combustible super marca SHELL de multa.

Art. 27 - PODIO y CONFERENCIA DE PRENSA

Es obligacién de los tres primeros pilotos clasificados en las pruebas finales asistir al podio y a la
conferencia de prensa inmediatamente de finalizadas las competencias.

Una vez terminada la prueba los pilotos llegaran al parque cerrado, deberan poner a disposicion de la
Comision Técnica el vehiculo para la posterior revision, y luego deberan dirigirse al podio a efectos de
dar cumplimiento con los compromisos televisivos.

No sera aceptada, salvo fuerza mayor fehacientemente constatadas por las autoridades — ninguna
demora ni interrupcion en el trayecto que une estos extremos.
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Es obligacion de los tres primeros pilotos de la clasificacién general publicada el dia sdbado, al terminar
la segunda tanda de clasificacion, a concurrir al centro y/o sala de prensa para brindar las entrevistas
solicitadas por los medios especializados.

Quien no cumpliera con ello, salvo por causa justificada o de fuerza mayor a entender por los
Comisarios Deportivos, sera penalizado con multa, de valor equivalente a 200 litros de combustible
super marca SHELL.

Art. 28 - BALANCE POR PERFORMANCE

La comisién directiva, conjuntamente con el departamento técnico realizara analisis durante cuatro
carreras para realizar cambios si son necesarios. De los siguientes items de la ficha técnica de cada
modelo: Relacion de compresion, Arandela restrictiva, Peso minimo del Vehiculo. De ser necesario
otra modificacion sera consultado con la CAF de la ACTC.

Art. 29 — PUBLICIDAD EN VENTANILLAS LATERALES

Se podra invadir las ventanillas laterales 100mm tomado de la parte mas externa superior de dichas
puertas y trazando una linea imaginaria paralela al piso de acuerdo a la siguiente imagen
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Art. 30 — REGIMEN DE VUELTAS

Para ambas clases, el régimen de vueltas maximo sera de 8500 RPM. El mismo se regulara
desde la centralina del motor. El técnico de la categoria deber& tener acceso a las mismas sin
restriccion ni intervencion alguna de terceras personas para eventuales controles. Aquel piloto
cuyo vehiculo no respete las 8500 RPM ni favorezca el control conforme aqui se expresa, sera
excluido del evento con pase a penalidades a instancias de CAF-ACTC.

Art. 31 — CODIGO y REGLAMENTO DE CONVIVENCIA

Se anexa al presente Reglamento de Campeonato, el Caddigo y Reglamento de Convivencia vigente a
los fines informativos.
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